
เวทีที่ 1 วันพฤหัสบดีที่ 3 กรกฎาคม 2568  เวลา 08.30 – 11.30 น. 
ณ ห้องพุทธพิมพ์ โรงเรียนวัดไชโย ต าบลไชโย อ าเภอไชโย จังหวัดอ่างทอง

เวทีที่ 2 วันพฤหัสบดีที่ 3 กรกฎาคม 2568  เวลา 13.30 – 16.30 น. 
ณ ห้องอาคารศาลาการเปรียญวัดโบสถ์ (ย่านซื่อ) ต าบลย่านซื่อ อ าเภอเมืองอ่างทอง จังหวัดอ่างทอง

กรมทางหลวง โดยส านักส ารวจและออกแบบร่วมกับกลุ่มบริษัทที่ปรึกษาจัดการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 309 ตอน อ่างทอง–อ.ไชโย เมื่อระหว่างวันที่ 3-4 กรกฎาคม 
2568 พร้อมการประชุมทางไกลผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์ด้วยโปรแกรม Zoom Cloud Meeting เพื ่อน าเสนอข้อมูลรายละเอียดโครงการ พร้อมทั้งรับฟัง
ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ส าหรับใช้พิจารณาประกอบการศึกษาโครงการให้มีความเหมาะสมมากท่ีสุด โดยแบ่งการประชุมออกเป็น 4 เวที ดังน้ี 

กลุ่มที่ 1 วันพฤหัสบดีที่ 3 กรกฎาคม 2568 เวลา 08.30 - 11.30 น. ณ ห้องพุทธพิมพ์ โรงเรียนวัดไชโย (เพิ่มเกษมอนุสรณ์) ต าบลไชโย 
อ าเภอไชโย จังหวัดอ่างทอง มีจ านวนผู้เข้าร่วมประชุมรวม 62 คน

กลุ่มที่ 2 วันพฤหัสบดีที่ 3 กรกฎาคม 2568 เวลา 13.30 - 16.30 น. ณ ห้องอาคารศาลาการเปรียญวัดโบสถ์ (ย่านซื่อ) ต าบลย่านซื่อ
อ าเภอเมืองอ่างทอง จังหวัดอ่างทอง มีจ านวนผู้เข้าร่วมประชุมรวม 54 คน

กลุ่มที่ 3 วันศุกร์ที ่  4 กรกฎาคม 2568 เวลา 08.30 - 16.30 น. ณ โรงเรียนผู ้ส ูงอายุต าบลเทวราช ต าบลเทวราช อ าเภอไชโย 
จังหวัดอ่างทอง มีจ านวนผู้เข้าร่วมประชุมรวม 69 คน

กลุ่มที่ 4 วันศุกร์ที่ 4 พฤศจิกายน 2568 เวลา 13.30 - 16.30 น. ณ โรงเรียนผู้สูงอายุต าบลราชสถิตย์ ต าบลราชสถิตย์ อ าเภอไชโย 
จังหวัดอ่างทอง มีจ านวนผู้เข้าร่วมประชุมรวม 89 คน

ผู้เข้าร่วมประชุมประกอบด้วยผู้แทนหน่วยงานราชการ หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้น าชุมชน ผู ้ประกอบกา รในพื้นที่ 
ศาสนสถาน และประชาชนในพื ้นที ่  รวมทั ้งสิ ้น 274 คน สามารถสรุปประเด็นความคิดเห็นและข ้อเสนอแนะได ้ด ังตารางที ่  1 และภาพบรรยากาศ
การประชุมแสดงดังรูปต่อไปน้ี

ภาพบรรยากาศการประชมุหารอืมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มยอ่ย ครั้งที ่2)



เวทีที่ 3 วันศุกร์ที่ 4 กรกฎาคม 2568 เวลา 08.30 – 11.30 น. 
ณ โรงเรียนผู้สูงอายุต าบลเทวราช ต าบลเทวราช อ าเภอไชโย จังหวัดอ่างทอง

เวทีที่ 4 วันศุกร์ที่ 4 กรกฎาคม 2568 เวลา 13.30 - 16.30 น. 
ณ โรงเรียนผู้สูงอายุต าบลราชสถิตย์ ต าบลราชสถิตย์ อ าเภอไชโย จังหวัดอ่างทอง

ภาพบรรยากาศการประชมุหารอืมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มยอ่ย ครั้งที ่2)
ตารางที่ 1 ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะจากการประชมุฯ

เวทีที่ 1 วันพฤหัสบดทีี ่3 กรกฎาคม 2568  เวลา 08.30 – 11.30 น. 
ณ ห้องพุทธพิมพ์ โรงเรียนวดัไชโย ต าบลไชโย อ าเภอไชโย จังหวดัอา่งทอง

ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะ ค าชี้แจงและการน ามาใชป้ระกอบการศกึษา

ด้านวิศวกรรม
• ขยายขนาดท่อระบายน ้าลงคลองชลประทาน เพื่อ

ช่วยระบายน ้าพื้นที่หมู่ที่ 4 5 และ 6 ต าบลไชโย
• พื้นที่ต าบลไชโยมีอาคารระบายน ้าตามขวาง ออกแบบเป็นท่อกลมขนาด 1 เมตร จ านวน 4 จุด ดังนี้

จุดที่ 1 บริเวณ กม.69+623 พื้นที่ หมู่ 6 บ้านม้า 
จุดที่ 2 บริเวณ กม.70+507 พื้นที่ หมู่ 6 บ้านม้า 
จุดที่ 3 บริเวณ กม.72+150 พื้นที่ หมู่ 4 บ้านไชโย
จุดที่ 4 บริเวณ กม.73+076 พื้นที่ หมู่ 3 บ้านไชโย

สามารถรองรับปริมาณน ้าจากผิวทางและช่วยในการระบายน ้าสองฝั่งถนนของโครงการ นอกจากนี้ที่ป รึกษา
ได้ก าหนดมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมในระยะการก่อสร้าง ให้ด าเนินการขุดลอกตะกอนดินออกจากท่อระบายน ้า
ทันทีหากเกิดการทับถมของตะกอนหรือมีการชะล้างพังทลายของดินลงสู่ท่อระบายน ้า และเมื่อถนน ได้พัฒนา
เป็น 4 ช่องจราจร ก่อนถึงช่วงฤดูฝนให้ด าเนินการตรวจสอบอาคาร ระบายน ้าบริเวณพื้นที่โครงการ หากพบ
การทับถมของตะกอนดิน/วัชพืช/การกีดขวางขยะมูลฝอย/เศษวัสดุ หรือมีการช ารุดเสียหายของอาคารระบาย
น ้าท าให้ประสิทธิภาพการระบายน ้าแย่ลง ให้ด าเนินการปรับปรุงขุดลอกหรือซ่อมแซมทันที



ตารางที่ 1 ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะจากการประชมุฯ  (ต่อ)

เวทีที่ 1 วันพฤหัสบดทีี ่3 กรกฎาคม 2568  เวลา 08.30 – 11.30 น. 
ณ ห้องพุทธพิมพ์ โรงเรียนวดัไชโย ต าบลไชโย อ าเภอไชโย จังหวดัอา่งทอง (ต่อ)

ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะ ค าชี้แจงและการน ามาใชป้ระกอบการศกึษา

ด้านสิง่วศิวกรรม

• โครงการออกแบบทางเชื่อมชุมชนหรือทางเชื่อม
ตีนตะขาบอย่างไร

• ที่ปรึกษาออกแบบให้มีการปรับปรุงทางเชื่อมและทางสาธารณะที่เชื่อมเข้ากับถนนโครงการ และวางท่ อลอด
ขนาด 1 เมตร ใต้ทางเชื่อม โดยการปรับปรุงจะด าเนินการภายในเขตทางของกรมทางหลวง ส าหรับทางเชื่อ ม
ของเอกชนจะต้องขออนุญาตใหม่ โดยแจ้งความประสงค์ ได้ที่ส านักงานแขวงทางหลวงอ่างทอง หรือส านักงาน
หมวดทางหลวงอ่างทอง

• โครงการเปิดช่องให้รถเลี้ยวขวาเข้าวัดไชโยหรือไม่ • บริเวณทางแยกวัดไชโย ที่ปรึกษาได้ออกแบบเป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร รูปแบบเกาะกลางแบบยก 
(Raised Median) โดยเปิดช่องบริเวณเกาะกลางถนนให้เป็นช่องเลี้ยวขวาเข้าวัดไชโยวรวิหาร

• หน้าโรงพยาบาลไชโยมีจุดกลับรถหรือไม่ • โรงพยาบาลไชโยตั้งอยู่บนถนนโครงการบริเวณ กม .70+730 ตรงข้ามกับวัดสกุณาราม (วัดนก) บริเวณ
ดังกล่าวแนวเส้นทางเป็นทางโค้ง และไม่เหมาะสมที่จะก าหนดเป็นจุดกลับรถ เนื่องจากอาจเกิดอุบัติ เหตุได้ง่าย 
นอกจากนี้จากการเข้าพบผู้บริหารโรงพยาบาลไชโย ที่ปรึกษาได้รับความเห็นว่าไม่ควรเปิดเป็นจุดกลับรถ 
แต่ ให้พิจารณาก าหนดจุดกลับรถที ่ ไม่ห่างจากโรงพยาบาล เพื่อลดผลกระทบต่อการเคลื่อนย้ายผู้ ปววย
ภาวะวิกฤต

• ศาลาพักคอยริมทาง โครงการจะท าการรื้อถอน
หรือย้ายที่ตั้งให้หรือไม่

• ศาลาพักคอยของกรมทางหลวงทั้งหมดจะถูกรื้อย้ายออกและก่อสร้างใหม่ ในต าแหน่งใกล้เคียงต าแหน่งเดิม 
โดยใช้รูปแบบตามาตรฐานของกรมทางหลวง ส าหรับศาลาพักคอยที่ประชาชนสร้างจะถูกรื้อถอนเช่นเดียวกัน 
หากมีความต้องการให้สร้างในต าแหน่งอื่น ขอให้แจ้งแก่ที่ปรึกษาทราบตามช่องทางการติดต่อของโครงการ
เพื่อด าเนินการต่อไป

ด้านสิง่แวดล้อม

• เมื่อขยายถนนเป็น 4 ช่องจราจร ปริมาณรถจะเพิ่ม
มากขึ ้น ถนนผิวแอสฟัลติกจะมีผลต่อผู ้ขับขี ่ ใน
ตอนกลางคืน จึงควรก าหนดให้มีการติดตั้งไฟส่อง
สว่างรวมทั้งป้ายสัญญาณเตือนให้เพียงพอ เพื่อ
ป้องกันการเกิดอุบัติเหตุจากเครื่องจัดกร รวมทั้ง
กองวัสดุต่างๆ

• ที่ปรึกษาได้ก าหนดมาตรการให้ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องเตรียมแผนการจัดจราจรให้แล้วเสร็จก่อ นเริ ่ม
การก่อสร้างโครงการ โดยจัดให้มีแผงกั้น กรวย เครื่องหมายจราจรบนผิวทางและติดตั้งป้ายเตือนเขตก่อสร้าง 
ตลอดจนติดตั ้งสัญญาณไฟ ให้ชัดเจน ทั ้งในเวลากลางวันและกลางคืน ตามคู ่มือเครื ่องหมายควบคุ ม
การจราจรในงานก่อสร้าง (กรมทางหลวง, 2561) เพื ่อป้องกันอันตรายต่อการใช ้ทาง นอกจากนี้
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปิดกั้นพื้นที่ก่อสร้างในพื้นที่ด้านข้างของถนนโครงการปัจจุบัน แยกเขตพื้นที่จากผิว
ทางจราจรของถนนเดิม โดยติดต้ังรั้วคอนกรีตช่ัวคราวหรือแผงกั้น พร้อมทั้งจัดให้มี ไฟส่องสว่างแนวรั้ว พื้นที่
ก่อสร้าง ติดตั้งเครื่องหมายชนิดสะท้อนแสงและไฟกะพริบ เพื่อเตือนให้ผู้ขับขี่สามารถสังเกต เห็นสิ่งกีดขวาง 
ได้ชัดเจนในเวลากลางคืน



ตารางที่ 1 ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะจากการประชมุฯ  (ต่อ)

เวทีที่ 1 วันพฤหัสบดทีี ่3 กรกฎาคม 2568  เวลา 08.30 – 11.30 น. 
ณ ห้องพุทธพิมพ์ โรงเรียนวดัไชโย ต าบลไชโย อ าเภอไชโย จังหวดัอา่งทอง (ต่อ)

ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะ ค าชี้แจงและการน ามาใชป้ระกอบการศกึษา

ด้านอื่นๆ

• ถนนคอนกรีตกับถนนผิวแอสฟัลติกมีความ
แตกต่างด้านความปลอดภัยอย่างไร

• ถนนทั้งสองรูปแบบมีข้อดี-ข้อเสียต่างกันเล็กน้อยและปัจจุบันค่าก่อสร้างมีราคาไม่แตกต่างกันมากนัก 
โดยถนนคอนกรีตจะมีแรงเสียดทานสูงกว่าท าให้รถยึดเกาะถนนได้ดีกว่า พื้นถนนเป็นสีขาวท าให้มองเห็นเส้น
แบ่งช่องถนนง่ายกว่า ระยะการใช้งานนานกว่า แต่ ใช้เวลาก่อสร้างและซ่อมบ ารุงนานกว่าเมื ่อรถวิ ่ งผ่าน
ช่วงรอยต่อของคอนกรีตผู้ขับขี่อาจจะรู้สึกได้ ขณะที่ถนนผิวแอสฟัลติกผิวทางมีความนุ่มกว่า ระยะเวลา
การก่อสร้างน้อยกว่า แต่ซ่อมบ ารุงบ่อยกว่าถนนคอนกรีต 

เวทีที่ 2 วันพฤหัสบดทีี ่3 กรกฎาคม 2568  เวลา 13.30 – 16.30 น. 
ณ ห้องอาคารศาลาการเปรียญวดัโบสถ ์(ย่านซื่อ) ต าบลย่านซื่อ อ าเภอเมืองอ่างทอง จังหวดัอา่งทอง

ด้านวิศวกรรม

• ก าหนดรูปแบบเกาะกลางถนนแบบทาสีตีเส้นและ
เปิดทางเลี้ยวเข้าวัดโบสถ์ ได้หรือไม่

• ถนนโครงการช่วงวัดโบสถ์ ต าบลย่านซื่อ มีลักษณะเป็นทางโค้ง การก าหนดรูปแบบเกาะกลางถนนแบบทาสี
ตีเส้นไม่ปลอดภัยต่อผู้ ใช้เส้นทาง และมีโอกาสที่รถจะข้ามฝั่งจนเกิดความเสียหายรุนแรงต่อรถฝั่งตรงข้าม 
อาคารบ้านเรือน และประชาชนริมถนนได้ โดยช่วงวัดโบสถ์ที่ปรึกษาได้ออกแบบเป็นทางหลวงขนาด 4 ช่อง
จราจร มีเกาะกลางถนนแบบก าแพง (Concrete Barrier Median) รถที่ต้องการเลี้ยวขวาเข้าวัดโบสถ์จะต้อง
ไปกลับรถที่บริเวณ กม.61+400 ห่างจากทางเข้าวัดโบสถ์ประมาณ 700 เมตร  

• ก าหนดร ูปแบบเกาะกลางถนนในพื ้นท ี ่ ต  าบล
ย่านซื ่อเป็นร ูปแบบเกาะกลางแบบยก (Raised
Median) เพื่อให้มีพื้นที่ส าหรับพักคอยข้ามถนน
เพื่อขึ ้นรถไปท างานและกลับบ้าน เป็นพื้นที ่ที ่มี
ประชากรหนาแน่น ซึ่งมีสะพานปูนถึง 4 จุด และมี
สะพานเหล็ก 2 จุด 

• ที่ปรึกษาออกแบบทางหลวงหมายเลข 309 ช่วงที่ผ่านต าบลย่านซื่อ ให้เป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร 
รูปแบบเกาะกลางแบบก าแพง (Concrete Barrier Median) และก าหนดจุดติดตั ้งทางม้าลายคนเดินข้าม
บริเวณชุมชน พร้อมติดตั้งควบคุมความเร็ว ป้ายเตือนเขตชุมชน ติดตั้งสัญญาณไฟเตือนผู้ขับขี่ ให้ระมัดระวัง 
ทั้งนี้ ประชาชนสามารถแจ้งจุดทางเดินข้ามที่ต้องการได้ผ่านผู้น าชุมชนหรือติดต่อเจ้าหน้ าที่โครงการได้ตาม
ช่องทางการติดต่อของโครงการ

• ให้ขยายเขตทางให้สะดวกต่อการกลับรถ • ที่ปรึกษาได้ออกแบบจุดกลับรถให้รองรับรถขนาดเล็กจนถึงรถขนาดใหญ่ โดยออกแบบจุดกลับรถระดับพื้นและ
มีการขยายพื้นที่ส าหรับการเลี้ยวกลับรถของรถขนาดใหญ่ โดยพิจารณาจากปริมาณการจราจรในปัจจุบัน 
ปริมาณจราจรคาดการณ์ ในอนาคต ส ารวจกายภาพของพื้นที่ ต าแหน่งที่ตั้งชุมชน และต าแหน่งสะพานปูน
ตลอดแนวเส้นทาง 

• กรมทางหลวงขอความร่วมมือผู้ ใช้เส้นทางปฏิบัติตามกฎจราจร เพื่อหลีกเลี่ยงอุบัติเหตุต่อผู้อื่น
• จุดกลับรถที ่ห่างไกล ท าให้เกิดการขับขี ่ย้อนศร 

ต้องการให้เพิ่มต าแหน่งจุดกลับรถ



ตารางที่ 1 ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะจากการประชมุฯ  (ต่อ)

เวทีที่ 2 วันพฤหัสบดทีี ่3 กรกฎาคม 2568  เวลา 13.30 – 16.30 น. 
ณ ห้องอาคารศาลาการเปรียญวดัโบสถ ์(ย่านซื่อ) ต าบลย่านซื่อ อ าเภอเมืองอ่างทอง จังหวดัอา่งทอง

ด้านวิศวกรรม

• ติดตั้งราวเหล็กกันตกริมคลองชลประทานตลอด
แนวเส้นทาง

• ที่ปรึกษาออกแบบติดตั้งราวกันตกริมคลองชลประทาน บริเวณช่วงทางโค้ง ซึ่งการติดตั้งราวเหล็ กกันตก
ริมคลองชลประทานตลอดแนวเส้นทาง อาจไม่สะดวกกับการยืนพักคอยเพื่อข้ามถนน

• ติดตั้งศาลาพักคอยไม่ ให้อยู่ ในจุดบดบังสายตา
ผู้ขับข่ี 

• ที่ปรึกษาขอรับความคิดเห็นไปก าหนดจุดติดต้ังศาลาพักคอยผู้โดยสารไม่ให้บดบังสายตาผู้ขับขี่

ด้านสิง่แวดล้อม
• หน ่วยงานท ี ่ท  าหน ้าท ี ่ต ิดตามตรวจในระยะ

การก่อสร้าง
• กรมทางหลวงจะจัดจ้างบุคคลที่สาม (Third Party) ในการด าเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

เพื่อให้เกิดความโปร่งใสในการ

เวทีที่ 3 วันศุกร์ที่ 4 กรกฎาคม 2568 เวลา 08.30 – 11.30 น. 
ณ โรงเรียนผูส้งูอายตุ าบลเทวราช ต าบลเทวราช อ าเภอไชโย จังหวดัอา่งทอง

ด้านวิศวกรรม

• ให้เชื่อมทางและวางท่อระบายน ้าใต้ทางเชื่อมเข้าให้
ประชาชนที่ ไม่มีทุนทรัพย์ 

• ที่ปรึกษาออกแบบให้มีการปรับปรุงทางเชื่อมและทางสาธารณะที่เชื่อมเข้ากับถนนโครงการ และวางท่ อลอด
ขนาด 1 เมตร ใต้ทางเชื่อม โดยการปรับปรุงจะด าเนินการภายในเขตทางของกรมทางหลวง ส าหรับทางเชื่อ ม
ของเอกชนจะต้องขออนุญาตใหม่ โดยแจ้งความประสงค์ ได้ที่ส านักงานแขวงทางหลวงอ่างทอง ทั้งนี้ ส ามารถ
ร้องขอผู้รับเหมาให้ช่วยด าเนินการวางท่อระบายน ้าให้ ได้ โดยผู้ที ่ต้องการเชื่อมทางจะต้องเ ป็นผู้ติดต่อ
ประสานงานกับผู้รับเหมา

• เสนอให้แนบท้ายสัญญาจ้างผู้รับเหมา ด าเนินการ
เชื่อมทางให้กับประชาชน และให้ใช้ท่อระบายน ้ากับ
ดินที่ถมไว้แล้ว เพราะมีเครื่องจักรกล และประชาชน
ก็เป็นผู้ลงทุนก่อสร้าง

• ย้ายประตูน ้าจาก กม.65+000 ไป ไว้ กม. 65+300
หรือบริเวณรั้ววัดสุขเกษม เนื่องจากมีความสูงกว่า
พื้นที่ข้างเคียง  

• ที่ปรึกษารับข้อเสนอไปพิจารณาและจะแจ้งผลการพิจารณาให้ทราบในการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ 
(สัมมนา ครั้งที่ 3) ก าหนดแผนจัดประชุมภายในสิงหาคม 2568

• รางระบายน ้าด้านข้างบางช่วงแคบและตื ้น และ
เช ื ่อมกับคลองซอยในหมู ่บ ้านหรือไม ่ จะดาด
คอนกรีตหรือไม่

• ที่ปรึกษาออกแบบรางระบายน ้าด้านข้างเป็นรางรูปแบบคางหมู มีความกว้างประมาณ 2 เมตร ซึ ่งอาจ
ปรับเปลี่ยนขนาดได้ตามความเหมาะสมของพื้นที่ และสามารถเชื่อมรับน ้าจากคลองซอยต่างๆ ได้ ส า หรับ
ข้อเสนอให้ท าการดาดคอนกรีต อาจจะเป็นอุปสรรคต่อการบ ารุงรักษา เนื่องจากเครื่องจักรอาจท า ความ
เสียหายต่อดาดคอนกรีต 



ตารางที่ 1 ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะจากการประชมุฯ  (ต่อ)

เวทีที่ 3 วันศุกร์ที่ 4 กรกฎาคม 2568 เวลา 08.30 – 11.30 น. 
ณ โรงเรียนผูส้งูอายตุ าบลเทวราช ต าบลเทวราช อ าเภอไชโย จังหวดัอา่งทอง

ด้านวิศวกรรม
• ปรับระดับความชันถนนบริเวณไหล่ทางในจุดเชื่อม
ถนนชุมชนกับถนนโครงการ  ไม่ ให้เกิดอุบัติเหตุ
รถตัดกระแสจราจรรถทางตรง อ  านวยความ
สะดวกให้กับรถพยาบาลรับส่งผู้ปววย

• ที่ปรึกษาได้ออกแบบจุดเชื่อมทางสาธารณะกับถนนโครงการในเขตทางหลวง เพื่อเพิ่มความสะดวกแก่ผู้ ขับขี่ 
รวมถึงรถพยาบาลในการเข้าใช้ถนนโครงการ 

• เสนอให้เปิดช่องรอเลี ้ยวทางแยกเข้าวัดขุนอินทร์ 
หรือติดตั ้งสัญญาณไฟกระพริบ รองรับรถบัส
นักท่องเที่ยว และป้องกันการเกิดอุบัติเหตุบริเวณ
จุดกลับรถของรถขนาดใหญ่

• ทางไปวัดขุนอินทร์ (จุดตัด ทช.3003) ที่ปรึกษาเสนอให้ปิดทางแยก เนื่องจากปริมาณจราจรไม่มาก ประกอบกับ
เป็นทางโค้งจึงมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุได้ง่าย โดยออกแบบให้เป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร มีเกาะกลางแบบ
ก าแพง (Concrete Barrier Median) รถที่ต้องการเลี้ยวขวาเข้าถนน ทช.3003 จะต้องใช้จุดกลับรถบริเวณ
กม.63+550 ห่างจากทางแยกดังกล่าวประมาณ 750 เมตร และจะเปิดเป็นแยกสัญญาณจราจร

• จากการส ารวจปริมาณจราจรและผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรในอนาคต พบว่า ทางแยกเข้าวัดขุนอินทร์
(ทช.3003) จะสามารถเปิดเป็นแยกสัญญาณจราจรได้ในอีก 15 ปี ข้างหน้า (พ.ศ.2583) 

• สอบถามรูปแบบไฟส่องสว่าง และระยการติดตั ้ง 
เพ ื ่อความปลอดภัยและเพิ ่มท ัศนว ิส ัยในช่วง
กลางคืน

• ที่ปรึกษาได้ออกแบบให้มีระบบไฟส่องสว่างตลอดแนวเส้นทางของโครงการ โดยออกแบบเป็นเสาไฟฟ้าแบบกิ่งคู่ 
ติดต้ังบริเวณกึ่งกลางถนน ใช้หลอดไฟที่มีความสว่างประมาณ 19-21 ลักซ์ และบริเวณทางแยกใช้หลอดไฟที่มี
ความสว่างไม่น้อยกว่า 21 ลักซ์

• สอบถามรูปแบบเกาะกลางถนนในเขตต าบลเทวราช • รูปแบบถนนโครงการช่วงพาดผ่านพื้นที่ต าบลเทวราช แบ่งออกเป็น 3 ช่วง ตามลักษณะเกาะกลางถนน ดังนี้
ช่วงที่ 1 บริเวณ กม.61+500 (แยกสนามกีฬา) ถึง บริเวณ กม.63+850 (ทางเข้าวัดตะเคียน) ออกแบบเป็น

ทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบยก (Raised Median)
ช่วงที่ 2 บริเวณ กม.63+850 (ทางเข้าวัดตะเคียน) ถึงบริเวณ กม.64+700 (สะพานปูน หมู่ 2 บ้านปากบาง) 

ออกแบบเป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบก าแพง (Concrete Barrier Median)
ช่วงที่ 3 บริเวณ กม.64+700 (สะพานปูน หมู่ 2 บ้านปากบาง) ถึงบริเวณ กม.65+700 (วัดศุขเกษมธรรมมิกา

ราม) ออกแบบเป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบยก (Raised Median)

การมีส่วนร่วมของประชาชน
• ขอให้จัดประชุมรับฟังความคิดเห็นครั ้งต่อไปที่
โรงเรียนราชสถิตย์ เป็นจุดกึ่งกลางถนนโครงการ 
ประชาชนจะเข้าร่วมสะดวก

• ที่ปรึกษาได้ท าการส ารวจสถานที่ส าหรับจัดการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) พบว่า 
ห้องประชุมโรงเรียนราชสถิตย์วิทยาไม่เหมาะสม เนื่องจากสถานที่ ไม่สามารถรองรับปริมาณผู้เข้าร่ วมประชุม
จ านวนมาก จึงได้ก าหนดแผนที่จะจัดประชุมดังกล่าว โดยใช้ห้องประชุมขุมทรัพย์ความรู ้จังหวั ดอ่างทอง 
(AKAP) โดยจะท าการน าเสนอต่อกรมทางหลวงเพื่อพิจารณา และขออนุมัติจัดประชุมฯ ต่อไป 

ด้านอื่นๆ
• เวนคืนพื้นที่ก่อสร้างถนนเพิ่มหรือไม่ • โครงการจ้างวิศวกรที ่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 309

ตอน อ่างทอง - อ.ไชโย จะไม่มีการเวนคืนที่ดินของประชาชนเพื่อก่อสร้างทางเพิ่มเติม



ตารางที่ 1 ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะจากการประชมุฯ  (ต่อ)

เวทีที่ 4 วันศุกร์ที่ 4 กรกฎาคม 2568 เวลา 13.30 – 16.30 น. 
ณ โรงเรียนผูส้งูอายตุ าบลราชสถิตย ์ต าบลราชสถติย ์อ าเภอไชโย จังหวดัอ่างทอง

ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะ ค าชี้แจงและการน ามาใชป้ระกอบการศกึษา

ด้านวิศวกรรม
• ขอความอนุ เคราะห ์กรมทางหลวงก  าหนดให้
ผู ้ร ับเหมาเชื ่อมทางและวางท่อใต้ทางเข้า-ออก
บ้านเรือนของประชาชน

• กรมทางหลวงไม่สามารถก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างด าเนินการใดๆ นอกแบบการก่อสร้างได้ โดยการวาง
ท่อระบายน ้าและถมทางเข้า-ออก สามารถติดต่อผู้รับเหมาให้ด าเนินการให้ ได้ ทั้งนี้ ท่านเจ้าของบ้านจะต้องแจ้ง
ขอเชื่อมทางกับกรมทางหลวงใหม่ โดยยื่นความประสงค์ ได้ที่ส านักงานแขวงทางหลวงอ่างทอง หรือส านักงาน
หมวดทางหลวงอ่างทอง เอกสารที่ ใช้ประกอบด้วย ส าเนาโฉนดที่ดิน ส าเนาบัตรประชาชน และส าเนาทะเบี ยน
บ้าน ส าหรับแบบมาตรฐาน เช่น ที่พักอาศัย อาคารพานิชย์ สถานีบริการน ้ามัน สามารถดาวน์ โหลดผ่าน
เว็บไซต์ https://doh.go.th/content/page/page/142306

• โครงการจะด าเนินการอย่างไรต่อรางระบายน ้า
และบ่อยืมที่ชาวบ้านขุดเพื่อช่วยในการระบายน ้า 

• รางระบายน ้าและบ่อยืมเดิมจะถูกปรับปรุงใหม่เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการระบายน ้า เพื่อให้แบบมาตรฐาน
เดียวกันตลอดแนวเส้นทาง และง่ายต่อการบ ารุงรักษา โดยที่ปรึกษาได้ออกแบบรางระบายน ้าด้านข้า งทาง
หรือระบบระบายน ้าตามยาวตลอดแนวถนนโครงการ โดยออกแบบเป็นรางรูปแบบคางหมู มีความกว้าง
ประมาณ 2 เมตร ซึ่งอาจปรับเปลี่ยนขนาดได้ตามความเหมาะสมของพื้นที่ พร้อมติดตั้งท่อลอดเชื่อมการระบาย
น ้าสองฝั่งทาง พร้อมติดต้ังประตูระบายน ้า 

• เกาะกลางถนนช่วงวัดดอนกระต่ายทองเป็นแบบใด 
และจุดกลับรถจากวัดดอนกระต่ายทองเพื ่อไป
โรงเรียนราชสถิตย์วิทยามีระยะห่างเกินไป

• วัดดอนกระต่ายทองตั้งอยู่บริเวณ กม.68+200 ของโครงการ แนวเส้นทางมีความโค้ง ที่ปรึกษาได้ออกแบบ
เกาะกลางช่วงหน้าวัดเป็นเกาะกลางแบบเกาะยก (Raised Median) และก าหนดจุดกลับรถที่มีความปลอดภัย
ต่อผู้ใช้เส้นทาง โดยจุดกลับรถที่ ใกล้ที่สุดจะมีระยะห่างจากวัดดอนกระต่ายทองไปทางทิศใต้ประมาณ 200 เมตร 
บริเวณ กม.68+00 และห่างจากวัดไปทางทิศเหนือประมาณ 1.1 กม. บริเวณ กม.70+300 ทั้งนี้ ประชาชน
ในพื้นที่วัดดอนกระต่ายทองสามารถใช้ถนนเลียบคลองชลประทานและถนนเลียบเจ้าพระยา เพื่อเข้าใช้จุ ด
กลับรถที่ ใกล้ที่สุดได้

• การเช ื ่ อมทางต ้องขออน ุญาตหน ่วยงานใด 
เพราะพื้นที ่เป็นของชลประทานแต่ถนนเป็นของ
กรมทางหลวง 

• กรมชลประทานได้ยกพื้นที่เขตถนนให้กรมทางหลวงเป็นผู้รับผิดชอบ ดังนั้น การขอเชื่อมทางจะต้องขออนุญาต
กับกรมทางหลวง โดยให้ติดต่อที่ส านักงานแขวงทางหลวงอ่างทองหรือส านักงานหมวดทางหลวงอ่างทอ ง 
โดยพื้นที่นอกเขตทางที่เป็นพื้นที่ของกรมชลประทานจะต้องยื่นขอเช่าพื้นที่ สามารถติดต่อสอบถามข้อมูล
ได้ที่ส านักงานชลประทานจังหวัดอ่างทอง

• ค่าใช้จ่ายในการเชื่อมทางเข้าวัด โรงเรียน สถานที่
ราชการ

• ทางเชื ่อมเข้าพื ้นที ่สาธารณะ เช่น วัด โรงเรียน โรงพยาบาล หรือสถานที่ราชการ กรมทางหลวงจะเป็น
ผู้รับผิดชอบด าเนินการก่อสร้างทางเช่ือม โดยไม่คิดค่าใช้จ่าย 

• ปรับปรุงรูปแบบจุดกลับรถออกเป็น 2 จุด ตาม
ทิศทางการจราจร 

• ที่ปรึกษาได้น าข้อเสนอแนะไปพิจารณาและได้ข้อสรุปว่ามีความเหมาะสมน้อยกว่ารูปแบบจุดกลับร ถของ
โครงการ เนื่องจากจะเป็นการเพิ่มภาระแก่ผู้ขับขี่ ในการระมัดระวัง และมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุได้ ง่าย หากมีการ
ลอบกลับรถ

• ติดตั้งรัมเบิ้ลสตริปลดความเร็วช่วงหน้าโรงเรียน
ราชสถิตย์ เนื ่องจากเป็นช่วงทางตรง และรถใช้
ความเร็วสูง 

• ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอไปพิจารณา และจะแจ้งผลการพิจารณาให้ทราบในการประชุมสรุปผลการศึกษา
โครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) ก าหนดแผนจัดประชุมภายในเดือนสิงหาคม 2568 โดยเส้นรัมเบิ้ลสตริปเป็นการ
ตีเส้นถนนหลายๆ ชั้น ใช้เพื่อเตือนผู้ขับข่ี แต่จะมีเสียงดังเมื่อรถแล่นผ่าน 



ตารางที่ 1 ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะจากการประชมุฯ  (ต่อ)

เวทีที่ 4 วันศุกร์ที่ 4 กรกฎาคม 2568 เวลา 13.30 – 16.30 น. 
ณ โรงเรียนผูส้งูอายตุ าบลราชสถิตย ์ต าบลราชสถติย ์อ าเภอไชโย จังหวดัอ่างทอง

ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะ ค าชี้แจงและการน ามาใชป้ระกอบการศกึษา

ด้านสิง่แวดล้อม
• สอบถามมาตรการด้านเสียง และกรณีบ้านเกิดรอย
ร้าวจากการก่อสร้างควรปฏิบัติอย่างไร

• ที่ปรึกษาก าหนดมาตรการป้องกัน และแก้ ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะการก่อสร้าง โดยก าหนดช่วงเ วลา
ก่อสร้างตั้งแต่ 08.00–17.00 น. หากมีความจ าเป็นต้องด าเนินการนอกช่วงเวลา ให้ด าเนินการได้ ไม่ เกิน 
21.00 น. และจะต้องแจ้งให้ผู้น าชุมชน และประชาชนในพื้นที่ทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 7 วัน และก่อนเริ ่ม
ด าเนินการก่อสร้างจะต้องแจ้งแผนกิจกรรมก่อสร้างต่อประชาชนที่อยู่อาศัยบริเวณใกล้เคียงแนว เส้นทาง
โครงการทราบก่อนเริ ่มด าเนินการก่อสร้างอย่างน้อย 30 วัน รวมทั ้งการควบคุมน ้าหนัก และความเร็ว
รถบรรทุก การซ่อมแซมผิวทางช ารุด การซ่อมบ ารุงเครื่องจักรให้อยู่ ในสภาพดีอยู่เสมอ ในกรณีที่ ได้รับเรื่อง
ร้องเรียนผลกระทบด้านเสียงจากกิจกรรมการก่อสร้างผู้รับเหมาก่อสร้างต้องเร่งด าเนินการตรวจสอบและ
แก้ ไขผลกระทบที่เกิดขึ้น ส าหรับอาคารบ้านเรือนที่กังวลผลกระทบต่อโครงสร้างอาคารให้ท าการบั นทึกภาพ
อาคารก่อนเริ่มปรับปรุงพื้นที่ก่อสร้างเพื่อเก็บเป็นหลักฐานยืนยันต่อเจ้าหน้าที่ต่อไป

• ให้กรมทางหลวงดูแลตกแต่งต้นไม้ริมทางหลวง เพิ่ม
ทัศนวิสัยให้ผู้ขับข่ี 

• ที่ปรึกษาได้ก าหนดมาตรการป้องกัน และแก้ ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะด าเนินการและบ ารุงรักษ า โดย
ก าหนดให้มีการติดตามตรวจสอบและบ ารุงรักษาถนน และบริเวณขอบเขตทางของโครงการให้อยู่ ในสภาพดี
ตลอดเวลา ตัดแต่งหญ้า และต้นไม้เกาะกลางถนนให้เรียบร้อยสวยงามอยู่เสมอ

Facebook :  
โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร ทล.309 
ตอนอ่างทอง - อ.ไชโย

ช่องทางติดตาม/สอบถามข้อมูลโครงการ

WEBSITE : www.อ่างทอง-ไชโย.com

Line Official : @536gsvrzสแกนแสดงความคิดเห็นผ่าน
แบบสอบถามออนไลน์
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